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OTO KOLTUK KULLANIMI ULKE GELISIMINDE
ONEMLI BIR INDEKSTIR
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Ulkemizde cocuklarin; yas, kilo, boy ve fiziki durumlarina gére
dogru oto koltuklarinda, seyahat etmeleri yasal olarak zorunlu
hale getirilmesi ebeveynlerin cocuklarina kargi olan en temel
sorumlulugunu yerine getirmesine katki saglayarak, oto koltuk
kullaniminin bir yasam tarzi haline déntsmesinin 6ndnt agmistir.

B irlesmis Milletler Cocuk
Haklari Bildirgesi'nin

2. llkesi'nde belirtildigi gibi;
“Cocuklar 6zel olarak korunmall,
yasa ve gerekli kurumlarin yardimi
ile fiziksel, zihinsel, ahlaki, ruhsal
ve toplumsal olarak saglkli
normal kogullar altinda 6zgur

ve onurunun zedelenmeyecek
sekilde yetismesi saglanmalidir.
Bu amacla ¢ikarilacak yasalarda
cocugun en yUksek cikarlar
gozetilmelidir.” Bu temel

ilkeden yola cikarak belirtmek
gerekir ki; 1 Haziran 2010
tarininden itibaren tUlkemizde,
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trafikte cocuk guvenligini
saglamak adina, emniyet

kemeri bulundurmasi zorunlu
olan araclarda, 1.35 metreden
kisa ve 36 kilogramin altindaki
cocuklar icin, agirliklarina ve
ECE R44/04 standartlarina
uygun oto guvenlik koltuklari
kullaniimasi yasal olarak zorunlu
hale getirilmistir. Trafikteki cocuk
guvenligi, sadece yasal mevzuat
ve kurumlarla saglanmasi yeterli
olmamakla birlikte, ebeveynlerin
de hastanede baslayan trafik
macerasinda bebeklerin en
guvenli sekilde seyahat etmelerini

saglamakla yuktumlulukleri
bulunmaktadir.

Cocuklarin beyin ve omurilik
gelisimi halen devam ediyor
olmasi, bedenlerinin daha

kUcuk ve hafif olmasi, oto-
kontrol mekanizmalarinin tam
gelismemis olmasi, kas ve kemik
gelisiminin tam saglanamamasi
gibi nedenlerden dolayi; ara¢
iceresinde daha fazla korunmaya
ihtiyag duymaktadirlar. Trafik
kazalar, cocuklar icin son derece
kota bir gercgekliktir. Dolayisiyla
yola ¢ikmanin en pratik ve

glvenli yolu; ebeveynlerin
cocugun kilo ve boyuna gére
dogru cocuk oto koltugunu
kullanmasiyla mumkdnddr.
Amerika Ulusal Trafik GUvenligi
Kurumu’'na (NHTSA) gbre, arag
iceresinde guvenlik koltuklarinin
kullaniimas! durumunda, ¢ocuk
yaralanma riskini ortalama

%70 ile %75, 6lum riskini ise;
%28 oraninda azalmaktadir.
Ayrica; her 34 dakikada bir kaza
yasanmakta olup, 13 yas altinda
olan ¢ocuklarin en az birinin,

bu kazalara maruz kaldigi g6z
onlne alindiginda; araglarda
seyahat esnasinda mutlaka gocuk
guvenlik koltuklariyla seyahat
etmesi hayati 6nem tasimaktadir.
Ani fren, kaza ve beklenmeyen
durumlarda vicudun cesitli
bolgelerine yénelik olusacak
agir darbe basinglarina,

beyin sarsintilarina ve omurilik
zedelenmelerine karsi gocuklara
ek koruma sagladigini gérmezden
gelemeyiz.’

Amerika’da yapilan
arastirmalarda; surtculerin,
%65’inin en az bir kere koltuk
kullaniminda hata yaptiklari
gerceQi karsisinda, ebeveynlerin

gunler sdren arastirmalari
sonucunda aldiklar herhangi
bir glvenlik koltugunun tek
basina trafikte cocuk gutvenligini
saglamadigini séylemek
mUmkundur.?

Bu baglamda ebeveynlerin,
gocuk oto koltugunu kullanirken
sik¢a yaptiklar hatalari agsagidaki
gibi siralamak mumkun:

e Alinan koltugun; cocuga goére
cok kuclk ya da blyuk olmasi
ve tam guvenlik
saglayamamasi,

e Cocuk oto koltuklari satin
alinirken; gerekli garanti, test
ve onay sertifikalarinin kontrol
edilmeden alinmasi,

* Arag icerisinde koltugun;
tercih edilen konum hazir hale
getirilmeden ve dogru sekilde
montajl yapillmadan seyahat
edilmesi,

* Bebek icerisindeyken veya arag
seyir halindeyken; oto
koltugunun montajiyla
oynanmasl,

e Oto koltugunun bas ve boyun
kisminin bebegin boy ve yasina
gbre ayarlanmadan seyahat
edilmesi,

e Arac seyir halindeyken, oto
koltugunun Uzerinde bulunan
emniyet kemerinin gerektirdigi
kadar siki sekilde gerdiriimeden
seyahat edilmesi,

* Arag seyir halindeyken oto
koltugun bas kismiyla emniyet
kemerinin orantili sekilde
ayarlanmadan yola ¢ikilmasi,

e Arka yoénelimli oto koltugu,
arac 6n koltukta kullaniimasi
durumunda 6n yolcu “airbag”
sisteminin kapatiimamasi,

Oto koltugunun kullanim émrU
dikkate alinmadan 2. el olarak
kullaniimasi,

Oto koltugunda olusabilecek
arizalarda veya sorunlarda,
yetkili teknik servis ve uzman
kisilerden yardim alinmadan
mudahale edilmesi,

e Oto koltugu kullanilan araglarin,
trafikteki diger araglar
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tarafindan gértlmesi ve aracta
bebek oldugunun gbsteren
eflektorlt “arabada bebek var”
isaretinin kullanilmamasi,

Oto koltugunda oturan bebege;
mont ve benzeri kalin
kiyafetlerin giydirilerek seyahat
edilmesinden dolayi, oto koltugu
emniyet kemerinin kaymasi,

ISOfix baglanti sistemli oto
koltuklarinda, montajin
yapildigini gbsteren uyari
Isiklarinin ve isaretlerin; kontrol
edilmeden seyahat edilmesi,

Oto koltugu kumas temizliginin,
yogun deterjan ve agartici
urtnler kullanilarak yapilmasi
sonucu koltuk kilifinin yanmaz
6zeligini kaybetmesi,

e Araba bakima veya ylkamaya
verildiginde; gocuk oto

Kaynakca

koltugunun montaj ayarlarinin
kontrol edilmeden yola
cikilmasi,

e Uzun yolculuklarda sik sik mola
verilmemesi ve ¢ocuklarin arag
disina ¢ikartilarak kan
dolasimi ve vicuda taze oksijen
alinmasinin saglanmamasi,
sekillinde siralamak mdmkdadn.

Bunun yaninda; her yil Dinya
genelinde ortalama olarak 1.2
milyon insan trafik kazalarinda
hayatini kaybetmekte, 50 milyon

insan ise kazalarda yaralanmakta.

Gelismis Ulkelerde ¢ocuk 6lum
ve yaralanma oranlari hizla
dUserken, gelismekte olan
Ulkelerde ise %50 ile %100
oraninda hizla yukselmekte.
Meydana gelen 6lum ve
yaralanmalarin %95’i dustk ve
orta gelirli Ulkelerde yasandigi
gercegini gbz 6énulne alindiginda,
Ulkemizde ¢ocuk oto koltuk
kullaniminin ne denli hayati bir
6nem tasidigini gérmekteyiz.
Yapilan simUlasyon ve istatistiksel
calismalara gére 2020 yilina
kadar orta ve dustk gelirli
Ulkelerde bu trend %83 oraninda
artis gosterirken, gelismekte olan
Ulkelerde %27 dlzeyinde dusus
egilimindedir.®

Bu kapsamda; gelismekte olan
Ulkelerde ¢cocuk yaralanma ve
6luimlerin azaltimasi i¢in her
gecen gun yeni dizenlemeler

yaplimakta. Ornegin; 9 Temmuz
2013 yilinda Avrupa Birligi,
‘devrim niteliginde’ sayillacak
yasal dizenlemeyle ECE R 4404
ybnetmenligi yerine i-size (UN

R 129) yénetmenligi ¢ikartarak
cocuk koltuk kullanimini ve
dretimini yeni standartlara
kavusturmustur. Dolayslyla
cocuk oto koltuklarinin dretimi
ve siniflandiriimasi ¢ocuklarin
kilosundan ziyade; boy ve yasa
gore yapilmasi esas alinarak,
i-size etiket satiima kosulunu
getirmektedir. Bu baglamda
yan, boyun ve bas darbelere
karsi oto koltuklari, ek korum
sistemleriyle daha guvenli

hale getiriimesi saglanmis ve
agir carpisma testlerine tabi
tutularak, koltuklarin saglamlik
ve glvenligi dlctlmektedir. I-size
ybnetmenligine gére bebeklerin,
ilk 15 ay arka yonelimli koltuklarda
seyahat etmeleri zorunlu olup,
One ve arka yonelimli kullanim
durumunda; ISOfix baglanti
mekanizmalarla arag iceresine
montajl yapiimasi zorunludur.

Sonug olarak, Ulkemizde ¢ocuklarin;
yas, kilo, boy ve fiziki durumlarina
gore dogru oto koltuklarinda,
seyahat etmeleri yasal olarak
zorunlu hale getirimesi ebeveynlerin
¢cocuklarina karsi olan en temel
sorumlulugunu yerine getirmesine
katki saglayarak, oto koltuk
kullaniminin bir yasam tarzi haline
déntsmesinin 6nUnU acmigtir.

. The national initiative for increasing safety belt use: Buckle Up America campaign. Eighth Report
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